Zapisnica
z 22. zasadnutia (mimoriadneho) Mestského zastupitel’stva v Nitre

Datum a miesto konania: Nitra, 25. 10. 2016
Pritomni: podPla prezencnej listiny
Ospravedlneni: Kolenc¢ikova, Ajdariova, Marko, Kost’al, Smehilova, Nemky

PROGRAM:

1. Otvorenie
2. Volba pracovnych komisii

3. Navrh na zabezpecenie sluzieb vo verejnom zaujme v mestskej autobusovej doprave
po 31.5.2017 mat. ¢. 792/2016

4. Navrh na uznesenie

5. Zaver

1. Otvorenie
Rokovanie mestského zastupitel'stva otvoril primator mesta Nitry Jozef Dvon¢, ktory

privital vSetkych pritomnych. SkonStatoval, ze na rokovani je podla prezen¢nej listiny
pritomnych 24 poslancov, to znamenad, Ze mestské zastupitel'stvo je uznaSaniaschopné.

2. Vol’ba pracovnvch komisii

predseda navrhovej komisie: p. Varga
Clenovia navrhovej komisie: p. Gavalovic, p. Stefek, p. Torok, p. Dovicovic¢

Aklamacéné hlasovanie €. 1 — o navrhu na zalozenie navrhovej komisie
za—23

proti — 0
zdrzal sa—0
Navrh bol schvéleny.

Aklamacéné hlasovanie €. 2 - o navrhu. aby poverenym poslancom viest’ 21. zasadnutie MZ

v pripadoch uvedenych v § 12, ods. 2. 3. 5. 6 zak. ¢. 369/1990 bol p. Jozef Trandzik
za-24

proti- 0
zdrzal sa—0
Navrh bol schvaleny.



Program dne$ného mimoriadneho zasadnutia je uvedeny v pozvanke, ktora Vam bola
dorucena spolu s materidlom ulozenym na CD nosici. Ide o material ¢. 792/2016 ,,Navrh na
zabezpecenie sluzieb vo verejnom zdujme v mestskej autobusovej doprave po 31.5.2017%.
Obdrzali ste aj jeho pracovni verziu vzmysle diskusie zo =zasadnutia mestského
zastupitel'stva, konané¢ho diia 13.10.2016. material nebol prerokovany v mestskej rade, preto
na jeho zaradenie je potrebny suhlas nadpoloviénej vacSiny vSetkych poslancov mestského
zastupitel'stva. Vzhladom ktomu, Ze sa jednd o mimoriadne zasadnutie mestského
zastupitel'stva, do programu dneSného rokovania neboli zaradené body Interpelacie
a Diskusie. V pripade, ak chcete zaradit' tieto body do programu, je potrebné dat o ich
zaradeni hlasovat v zmysle rokovacieho poriadku MZ, Cl. 18 ods. 6 hlasovanim bez
rozpravy.

Dovicovi¢ - v zmysle rokovacieho poriadku nech su skrutatori, ked” hlasujeme aklamacne.
Druha vec musim skonStatovat’, Ze toto st nevhodné podmienky pre pracu MZ, pretoze ten
materidl na CD nosici je k nicomu, ked” ho tu nemdézme pouzivat’. A chcem sa spytat’ preco
material nebol prerokovany v MR? Lebo toto je zdsadny material o 10mil. ¢iastkach.

primator — prva vec, ospravedliiujem sa za podmienky pri rokovani tohto jedného bodu, my
sme hl'adali vhodny termin na MMZ, navrhovali sme pévodny termin Stvrtok, ale je tam
nejaka kolizia terminova a dnes vel'kd zasadacka je bohuzial rezervovana pre RVC aje to
dlhodoba vec, tak sme museli takto postupovat’. Druhd vec, pracovnu verziu k materialu ste
obdrzali hned’ po zasadnuti mestského zastupitel'stva, to znamena, ze mate to k dispozicii. Aj
prezenticia tohto materidlu je pripraveny od zastupcov Arrivy. V MR nebol tento material,
lebo o niom rokujeme uz 3 - 4krat. ESte by som poprosil keby overovatelia zapisnice boli
zaroven skrutatormi.

AKklamacéné hlasovanie €. 3 - o0 zaradeni do programu mat. ¢. 792/2016
za-24

proti - 0

zdrzal sa - 0

Navrh bol schvaleny.

Aklamacéné hlasovanie ¢. 4 — o programu ako celku
za-24

proti - 0

zdrzal sa - 0

Navrh bol schvéleny.

Za overovatelov zépisnice z dneSného rokovania urCujem poslankyne p. Bursdkovu,
p. Sumichrastovt.

3. Navrh na zabezpecenie sluZieb vo verejnom zaujme v mestskej autobusovej doprave
po 31.5.2017 mat. €. 792/2016

K materialu st prizvani: Ing. Juraj Kusy, generalny riaditel ARRIVA NITRA, a. s.
Ing. Milan Jankular, obchodny manazér ARRIVA NITRA, a. s.

Material uviedol JUDr. Igor KrS$iak, prednosta Mestského tradu.



Burda — chcel by som sa spytat’ spracovatel’a k alternative II. Mam otazky k osobitnym
podmienkam OVS. Uhrady za sluzby budu uskutoéiiované formou mesaénych zalohovych
platieb, nie je tam vsak napisané aké. Ci budi kryt vsetko, alebo ¢iastku len v
nejakych percentach? Povinnost’ do 30. 6. je podmienka vyrovnat’ vSetky nedoplatky za rok
2016. Kto vyrovna vSetky nedoplatky? Druha vec, povinnost’ dopravcu zlozit zdbezpeku za
celd dobu poskytovania sluzby vo vyske Smil. eur s moznostou zlozenia zabezpeky
poskytnutim bankovej zaruky, alebo zlozenim finan¢nych prostriedkov. Mne sa t4 suma zda
byt velmi vysoka aj ked’ na desat rokov prevadzky. Ci nie je diskriminaéna a vysoka? Budu
sa musiet’ zalozit’ majetky. Pochybujem, ze niekto vlozi v hotovost’ banke, preco by to robil?
Neviem z &oho vychadza spracovatel, &i to bolo na zaklade VUC, kde bola OVS podobna
cenou. Neviem, ¢i ddme eSte nejaky navrh, ked’ sa priklonime k tejto alternative.

Aklamacné hlasovanie. € 5 o prezentdcii v rdmci diskusie p. Simka, rozsahu 15min.

za-23

proti - 0

zdrzal sa — 1

Navrh bol schvéaleny.

Simko - boli sme poziadani o kratku prezentaciu, v ktorej by sme zhrnuli nau &innost’ podas
uplynulej zmluvy, ktora s Mestom Nitra uzatvorenu mame do 30.5.2017. Pohovorime o tych
veciach, ktoré sa za toto obdobie podarili a zaroven ukazali, ze za obdobie jednej takejto
zmluvy za desat’ rokov sa déa stihnat’ veelku dost’. Rad by so spomenul, Ze o com MHD je.
Ako prvé je udrzat’ mestsku mobilitu a prave ta nardza na svoje limity. Myslim, ze kazdy mi
da za pravdu, Ze sucasné moznosti si vyCerpané, aj ked’ hFaddame moznosti, ako prepustit’ viac
automobilov naSimi komunikaciami a umoznit’ im parkovat’ na d’alSich miestach. Vel'akrat sa
stretavate, ze d’alSie moznosti sa uz neponukaju. Sme presvedceni, ze MAD je jedinou
udrzateI'nou cestou popri d’alSich ekologickych formach ako pesia a cyklisticka forma a preto
je nevyhnutna pre kazdé mesto nie len pre Mesto Nitra. Jedno zaujimame ¢islo, ktoré by sa
malo ocenit’ je 50tis. prepravnych cestujucich za jeden den. To je 50tis. ciest, ktoré my
viazeme MAD do 93 vozidiel, ktoré vlastnime a 72 ktoré kazdy den vypravujeme. Myslim,
ze ziadny iny sa neviem porovnat s takouto efektivitou. VSetky autobusy parkuju v jednom
areali spolo¢nosti. Za desat’ rokov ktoré sme zabezpecovali pod sucasnou zmluvou MAD pre
Mesto Nitra sme viac menej udrzali pocet prepravovanych osob, ¢o sa nepodarilo v kazdom
meste na Slovensku. Bol trend klesajuceho poc¢tu. Nezakryvame si o¢i ani predtym, Ze sa nam
to podarilo aj vd’aka priemyselnému parku, ale aj dobrou dopravnou politikou a do teraz sme
nezapri¢inili dramaticky pokles. Co sa tyka poétu kilometrov, tie su takisto pomerne stabilné
aj ked’ vzhl'adom na rézne ekonomické tlaky sme v uplynulych rokoch sme mierne pocet
kilometrov zniZovali. Za desat’ rokov sa zmenilo dost’. Asi najmarkantnejsi priklad je kibovy
autobus. Aktudlny priemerny vozovy park je asi na Grovni optimalnej hranici deviatich rokov.
Ekonomicka otazka je vyjadrend v porovnani niektorych parametrov MAD naSom meste
adaldich dvoch miest PreSova aZiliny, ktoré st rozsahom svojim vykonom, poétu
obyvatel’ov a celkovej dopravnej situécie najporovnatel’nej Sie s Nitrou Nasou radost’ou je
miest. RIeSIh sme aj d’alSie veci aby sme kvalitativne zvySovali trovein MAD. Posunuli sme
sa v informécidch o linkach, nakupili sme do vSetkych vozidiel smerové elektronické tabule.
Tak isto aj oznacnlky su vymenené aposkytuju viacej informacii. Mame aJ bezbariérové
spoje. DneSna doba je svet elektronizécie. Cize spolupracujeme s réznymi internetovymi
portalmi. Schéma sieti liniek je novinkou tohto roku, chceli by sme to zaviest od decembra.
Pred tromi rokmi sme zaviedli zastavky na znamenie. V Case dopravnej Spicky sa nam



podarilo znizit meskanie. Vo vecernych hodindch moze ist” autobus zasa rychlejs$ie. Zmena sa
prejavila aj v uspore pohonnych hmot. Skvalitnili sme dobitie Cipovej karty. Su novsie
priestory na autobusovej stanici aj na Trznici potom su termindly v novinovych stankoch
v meste ich je osem. Cize do kopy desat’ miest kde sa da dobit’ ¢ipova karta. Dalia zo sluZieb
bolo zavedenie Call centra na ktorom moéZete rieSit’ sedem dni v tyzdni akykol'vek problém
suvisiaci s MAD. Z inovativnych veci do ktorych sme sa pustili je cyklobus, ktory sa stal uz
stalicou cez sezonu, ktory premava do mestského parku a na Zobor. Prekrocili sme magicku
tisicku je to 1002 a tento pocet sme prepravili. V spolupraci s mestom sme pripravili v ramci
propagacnej Cinnosti ,,Den otvorenych dveri®. Posledny bol v septembri, kde bolo priblizne
asi 3tis. navStevnikov. Chceli by sme zriadit’ prvé tri stanice pre bicykle, ktoré by boli za
urcity poplatok.

GresSo — bol by som rad keby do budtcna aj ostati uchadzaci v sut'azi predkladatelia dostali
priestor ako dostala dnes Arriva. Lebo my naozaj nevieme ¢i to skutocne bude Arriva ako
vitaz. KaZzdopadne by som si dovolil predloZit’ pozmefiovaci ndvrh na uznesenie k tomuto
materidlu. Alternativa 2 bod 4, pismeno b, siedma odrazka ,,podiel reklamného priestoru
poskytnutého uchadzacom pre Mesto Nitra bezodplatne z celkového objemu reklamy a vyska
pausalneho prispevku poskytnutd uchadzacom Mestu Nitra za jedno vozidlo zaradené do
vykonov MAD za opravnenie nosic¢a reklamy s minimalnym podanim 350,- EUR/mesiac*.
Reagujem na siedmu odrazku v kritériach, kde 220,-€/mesacne, pausalne sa nam zda byt
trosku primélo nato aky je objem toho reklamného priestoru brany v ramci autobusa. V bode
2) pozmenovacom navrhu ,,prediZenie platnosti Zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme
v mestskej doprave vykonavanej autobusmi uzatvorenej so spolo¢nostou ARRIVA NITRA a.
s. ako dopravcom (¢&. j. 175/07/0OKC zo diia 06. 3. 2007) na dobu uréita do 30. 06. 2019.
Objednavatel’ je opravneny vypovedat’ zmluvu bez udania dovodu. Vypovedna lehota je jeden
mesiac azacina plynat prvym diom v mesiaci nasledujicom po mesiaci, v ktorom bola
vypoved doru¢end dopravcovi.”“ Aby som zddvodnil tento nadvrh, opodstatnenost’ moznosti
vypovedat’ zmluvu bez udania dévodu spociva vtom, ze v pripade uspesného ukoncenia
sutaze eSte pred vyssie uvedenym terminom nebude Mesto Nitra natené zotrvat’ v povodnom
zmluvnom vztahu.

Hatala — mam iba jednu otazku. V bode 2 mi chyba Setriaci prvok. Ocenujem zastupcov firmy
Arriva, ze ten graf ma klesajicu tendenciu o sa tyka ndkladovosti. Ale tie financie vo
verejnom zaujme su dost’ vysoké a preto by som chcel navrhnut, aby do tych vyberovych
podmienok bol aj Setriaci koeficient. To znamena, ze kazdoro¢né percento znizit' nase platby
vo verejnom zaujme. Tym padom vytvorime uréity protitlak na dant spoloénost. Cize za
desat’ rokov by som to videl tak, ze by sa uSetrilo 10% na tych nakladoch platenych
spolo¢nosti vo verejnom zaujme. CiZe ten Setriaci koeficient by som tam dal aj pri tych
podmienkach, ktoré tam boli nastavené, ktoré si myslim, ze st v podstate dobré.

Oremus — ak tomu rozumiem tak pointa by mala byt v tom, aby sme znizovali ndklady na
vykony verejného zaujmu. Pokial’ tu mame dlhodoby vyvoj taky, ze nam kazdy rok narasté
ten doplatok vo verejnom z4ujme, napriek tomu, Ze firma ma nové autobusy, cena pohybu je
relativne stabilnd, prepravny pocet je rovnaky pocet a narastajuci. Nechapem ako méze byt’
tak dramaticky narast doplatku. V ramci VUC tato spolo¢nost’ robi tieto vykony a zasa tam
mame kazdy rok 1mil. eur nérast a dokonca je tu zahrnuté aj v rozpocte na rok 2018, 2019.
Automaticky nevyvijame ten tlak nato, aby oni nie€o robili s cenou a doplatky sa znizovali.
Dajui tam maximalne mnozstvo ¢o mézu dat’. Odpisy, podl'a mna st takou polozkou, ktora by
nemali byt v zdiel'anou nasou stranou. Ste seri6zna firma, podla toho Co ste prezentovali, ale
musite chapat’ aj druht stranu. Materidl je tak komplikovany a vobec tam nevidi viziu naSho



mesta. VSetko su to materidly ktoré vypracovala Arriva. Potom aj tazko debatovat’. Ked’ si
pozrieme ten material tak je to presne to isté ¢o bolo 29. 7. 2016.

primator — ten material sme pisali my. Nepolemizujme teraz, treba porovnat’ materidly a je to
v ur¢itom dvojmesa¢nom vyvoji.

Oremus — mam viacero otdzok. PreCo my nevieme zriadit' vlastny podnik? Aké su tam
obmedzenia? Co nevieme splnit’? Chyba mi nejaka ekonomicka realiticka ¢ast’ za poslednych
desat’ rokov ¢o teda spolupracujeme s Arrivou. Ako to bolo z hl'adiska doplatkov,
prepravenych osdb, kilometrov, kde je takyto materidl? Na ziklade ¢oho sa mame
rozhodovat. Ze tu niekto spravi prezentaciu kde vychvali seba, alebo h'adame konstruktivne
sposob, ako s optimalizovat’ tieto vykony. Ano, podporme aby &ast’ tych ludi bolo
v autobusoch. Ale nem6zme my kazdym rokom doplécat. Ved’ té4 spotreba autobusov je
niz$ia a stale doplacame. Nerozumiem tej ekonomickej zavislosti. Vysvetlite mi to, ze ako je
to mozné. Material nie je absolutne dobre pripraveny.

Dovicovi¢ — naopak, myslim si, Ze je materidl je vypracovany solidny, len jedina chyba je ta,
ze tu nebol pred rokom. Neviem kol'ko z vas chodi autobusovou dopravou. Ja ano. A trufam
si posudit. Autobusovou dopravou som sa zaoberal minimalne uz od roku 2004. To ¢o tu
p. Simko prezentoval nebola chvala, bol to popis reality, ktort sa podarilo v MAD dosiahnut’.
K alternative €. I. te$i ma, ze prvykrat v prezentacii p. prednostu zaznelo, ze spravnejsia
alternativa je dat’ vypisat’ sut'az. Neviem pre¢o nam to muselo tak dlho trvat, preco sme v
28. 7. nemohli ta sutaz schvalit. VSetci sa zhodneme, Ze sucasnd zmluva ndm nevyhovuje.
Chceme nieco lepsie a myslim si, ze v alternative II. tie podmienky, kritéria sutaze, ktoré st
tam spracované su spracované vel'mi solidne. Sthlasim aj s Jankom GresSom, Ze naozaj my
musime chciet’ zvySit' prijmy do tejto Cinnosti a znizit' ndklady na nulové. Tym padom
dosiahneme, ze nebudeme zatazovat’ mestsky rozpocet. Vela veci ktoré o tom rozhoduju
mame v rukdch my ako mesto MZ. Tento materidl jednoznacne preukazuje to ¢o som
konsStatoval uz predtym na MZ, ze vytvaranie vlastného podniku je vecny a ekonomicky
nezmysel. Pretoze z tych poziadaviek, ktoré su uvedené v materialy nevieme splnit’. Nemame
ziadne stabilne miesto, ziadnu technicka zakladiiu ani odbornu spdsobilost’. Jedine, Ze by sme
kupili T'udi z Arrivy. Chcem poprosit, keby sme sa uz kone¢ne dnes mohli rozhodnut’ pre
rieSenie informativne spravy a o podporu navrhu p. Gressa. Potom v alternative II. by bolo
dobré zmenit’ pismeno c¢) na d) a d) na c¢). Chcem poprosit’, vSetkych poslancov a poslankyne,
aby podporili ndvrh na vypisanie sutaze. ESte sa zaoberam s myslienkou, ¢1 by nebolo dobré
vytvorit' komisiu pracovnikov z MsU aposlancov z MZ, ktora by na vypisanie sutaze
dozerala.

Kretter - k prezentacii mam tieto otdzky. Kto je akcionarom akciovej spolo¢nosti Arriva Nitra
a aky percentualny podiel tam maja jednotlivi akcionari? Kol’ko ma Arriva v Nitre subjektov,
ktoré su prepojené na subjekt ktoré vykondva MAD. Pretoze ked tam posleme hlavnu
kontrolorku a d’alSich I'udi kontrolovat’ tak sa k tymto materialom nedostana. K prezentacii
nam p. Ing. prezentoval naklady rok 2013 az 2015 skok dolu. Chcem sa spytat, preco ten
skok dolu nevidim v nasich platbach? No a teraz sa zastavim pritom ¢o hovoril p. poslanec
GresSo. Myslim si, Ze to je dobrd myslienka, pretoze v podstate tie trzby su ¢o zaplatia
cestujlci a trzby st aj to Co zaplatia reklamy, ¢ize mali by ndm zniZovat’ ti nasu povinnost’,
nahradzat’ ta stratu. A za d’alSie sa chcem opytat. Reklama mesta je platend a ¢i tie vynosy
boli vacsie? Tazko sa hlada pravda. Z tych predchadzajucich kontrol, Ze vraj vyplyva,
ze d’alSie rezervy tam nie su.



Récova - budem kritickd a budem mat’ nejaké otazky. Za posledné dva, tri roky sme venovali
pozornost’, alebo vznikla situacia, ked” prave napady, ktoré sme platili za MAD nés nutili
zaoberat’ sa touto problematikou. Zial tie posledné zastupitel'stva aj dnesny den su dopadom
toho, Ze problémom sa nevenujeme s vaznostou a dostato¢nou energiou. Som sklamana, ze
nebola vytvorend pracovna skupina, kde by sa ten material ve'mi podrobne preluskal, Ze to
nebolo na rokovani MR a dnes rokujem v tychto podmienkach. Patrim k stipencom toho, Ze
sme sa mohli s mySlienkou vlastného podniku popasovat. Niektori moji kolegovia boli
realisti. Ja som si stale myslela, Ze sa to da. Podl'a mna po tych dlhych rokoch, ked si
uvedomime, Ze mesto Nitra nikdy nemalo vlastny podnik a po dlhych rokoch je to prva
prilezitost’ a myslim si, Ze aj poslednd amy ju nevyuzijeme. Tie fakty, ktoré sme si tu
vypoculi zrejme ozaj hovoria, Ze budeme musiet’ ist’ inou cestou, ¢o je vel'ka skoda. Chybaju
nam ambicie a odvaha do toho ist. Mna ta prezentacia potesila i ked’ si myslim, Ze mohla mat’
silnej$i ekonomicky naboj. Toto vSetko ¢o sme si vypoculi vieme a niektoré veci tam boli aj
nové. Ale nas zaujima ako dosiahnut’ kvalitu za menej penazi. Jednoducho mne tieto analyzy
tu chybaju aaj v tych kritériach. Ktoré z tych kritérii nam garantuje, zZe ten kto tato sutaz
vyhra skutoc¢ne bude efektivne, transparentné a bude prehl'adne hospodarit’ a vykonévat tak,
aby ten ndraz nebol. Nitru ¢akaji vel'ké zmeny a vzhl'adom k tomu, Ze do priemyselného
parku idd nové investicie satym nikto nezaoberd. Zakladom vysky je to Co si vlastne
objedname pocet kilometrov, grafikon aceny. Tak neviem ¢i tymito dvomi zakladnymi
parametrami dokéZeme potom s tym novym dodavatelom a moZno to bude znova Arriva, ¢i
s tym dokazeme hybat, ked’ o tomto sa tam vobec nehovori. Nemdam ni¢ proti tomu, aby sme
v tejto situacii zmluvu predlzili. Asi je to jediné rieSenie, ked’ sa tu vSeobecne deklaruje, ze
nie sme schopni splnit’ tie podmienky. Polozila som si dve otdzky. Vieme v tomto procese
predizenia garantovat’ dohl'ad ako kontrolu mesta? Lebo v novych kritériach som objavila, Ze
v dozornej rade by sme mali mat” svojho zastupcu pripadne v predstavenstve. Treba dat’
priestor novym l'ud’'om, ktori by to dozorovali. Skuto¢ne staci predlzenie na tri roky? Netreba
uvazovat nad tym, aby tato doba bola dlhsia a dat’ tam podmienku, ze v pripade ked’ sa skon¢i
sutaz do dvoch mesiacov sa uzatvori zmluva. Lebo je horSie dat’ kratku dobu a potom ju
predlzovat’. Podl'a mna je vyhodnejsie dat’ dlhSiu dobu a istit’ to v tych poziadavkach.

primator - to sa uz neda.

GresSo - vpodstate otom hovori mdj ndvrh. Samozrejme je otizka ¢i vysutaZime
vyhodnej$iu zmluvu.

Burda — na navrh p. Gre$sa. Vypovedat’ zmluvu, ktoré sa vypovie bez udania dovodu. Toto
nie je bez udania dovodu. Lebo ja sa pytam, ktory zmluvny partner uzavrie zmluvu na dobu
ur¢ita, kde druha strana méze vypovedat bez udania dévodu. Takd zmluva nema zmysel.
Kazda zmluva na dobu urcitu je na to, aby davala garanciu. Zmluvy na dobu urciti, mozu sa
ukoncit’ vtedy ak st porusené podmienky. Na p. Oremusa by som reagoval. On ma mozno
pocit, ze je predsa ta Sanca vrhnut’ sa na vlastny dopravny podnik. Ja som hlasoval zato len
preto lebo aj p. Réacova hovorila ,dajme im Sancu®“, aby nds presvedcCili. Lenze nés
nepresvedcili. Ja sa priklanam k alternative II.

GresSo — to ¢o hovorite p. predseda, Ze tak to tazko. Otdzka je ¢i je spravne formulacia alebo
nie. Mozno by som poprosil p. prednostu a p. doktorku o spravnejsiu formulaciu.

Stefek — samozrejme, Ze sme pod uréitym Gasovym stresom. Marta ma zaradila medzi tych
realistov. Ked’ som ¢ital material, tak som hned’ povedal, ze tazko. S ohl'adom na Cas a na
ekonomicku situaciu mesta. Aby sme boli v takomto podniku majoritni, tak tam potrebujeme



byt vlastnikom aspoit 70%. Prezentaciu neberiem ze by nas mala ovplyvnit’ v hlasovani.
Samozrejme suhlasim s kolegami, ked’ volaju po urcitej Statistike. Aj vyska podielovej dane
areagujem na to, Zze my mame tato sluzbu doplacat. Viaceri chcete Setriaci koeficient.
V prvom rade ho mdme my ako poslanci. Rad by som videl toho kto zahlasuje za obmedzenie
liniek, za zvySenie podielu cestujuceho. To je asi jediny podnik kde nepracuje priama timera.
Zvysujeme pocet cestujucich a doplatok sa nam zvysuje. Mozno aj jedna z odpovedi je, Ze tu
mame priemyselnt zoénu a od vzniku tej zony ndm narastli tie doplatky vo verejnom zaujme.
Tam nastal urCity zlom amozno sa eSte raz k tomu vratime a budeme o tom debatovat.
Dévam navrh, aby sme ako prvé hlasovali o alternative ¢. II.

primator — myslim, Ze vSetci sme sa venovali tomuto materidlu dostato¢ne aj dostatocne sme
vnimali vSetky pripomienky zo strany poslancov asnazili sme sa najst nejaku cestu.
Prezentéciu, ktort sme dnes predlozili, treba jednoznacne povedat’, ze napriek tej jednej veci,
ktorda nam vsetkym vadi je vyska doplatku vo verejnom zaujme. Tak celkova kvalita MAD
a vyznam pre obyvatel'ov mesta Nitry za tych desat’ rokov nam narastla. Bolo to spolupracou
s Arrivou. Samozrejme, Ze ni¢ iné nevieme odprezentovat’, lebo desat’ rokov spolu kra¢ame,
hadame, kontrolujeme a tak d’alej. Ale to znamen4, Ze sme robili vSetko preto, aby sme MAD
zlepsili aj napriek tomu, Ze v meste narasta konkurencia taxi sluzby. Uvedomujem si jednu
vec a davam troSku za pravdu aj p. Dovicovicovi, Ze sme sa mohli o tomto bavit’ uz pred
rokom. Ak sa rozhodneme pre alternativu II., tak aby sme vysutazili ¢o najskor. Aj ked’ to
bude medzinarodna sutaz. Aby bola transparentna, aby boli zvoleni I'udia do komisie. Teraz
sa pod’'me bavit, ktorou cestou sa dame. Som presvedCeny, ze ani jeden z nés nie je taky
dokonaly, aby to vedel povedat. To znamend, Ze nato tu aj dnes sedime, aby sme sa
dopracovali k nejakému rieSeniu. Mozno sme stratili dva alebo tri mesiace, ale absolutne mi
to nevadi. Lebo moZno tie debaty, ktoré tu padli na tito tému za ten Cas su osoZné. Snazili
sme sa ziskat’ aj podiel vo fonde narodného majetku, to znamena, Ze iSli sme aj touto cestou,
ako vstapit’ do Arrivy. Nezavrhli sme ani ta cestu, ze nakiipime energeticky a prevadzkovo
lacnejsie autobusy. Cize hl'adat’ vetky rezervy je teraz asi najddlezitejsie. Chcem povedat, Ze
hociktory prepravca, ktory vznikne zo sut'aze, tak z mojho pohl'adu by som v tom bode ¢)
pokial sa precisluje urCite by som tie pripomienky bral do uvahy. A navrhoval by som tri roky
do 31.12. 2019, ale s podmienkou, Ze pri korektnom vysutazeni by bola okamzite ukoncena
dodato¢na zmluva s Arrivou, vypovedna lehota do dvoch mesiacov pri korektnom ukonceni
vo verejnom obstardvani a nastupila by nova desatro¢nd zmluva. Zda sa mi to korektné. Da sa
o tom diskutovat’.

prednosta — vyjadril by som sa k otazkam, ktoré tu boli. Pan poslanec Burda sa pytal
na otdzku mesaénych zalohovych platieb, za¢tovaniu, vyuctovaniu doplatku, preplatku. Treba
povedat’, Ze ta zalohova platba bola rozratana na 12 mesiacov. Za ostatné dva roky sme sa
dohodli na mechanizme, Zze budeme minimalne 85% predpokladanych nakladov
za predchadzajiuci rok, dalej ako rozpocet na dalsi rok. V podstate ¢o najmenSiu mieru
dosiahnut’ to znamena nechat’ po vyuctovani. Pokial’ sa bavime o terminoch, tak obchodny
zédkonnik hovori o tom, Ze splatny zavédzok, ktory vznikol za predchddzajici rok musi byt’
splatny do 30.6 nasledujuci rok. SnaZili sme sa to jednoducho zaviest. Samozrejme berieme
ohlad nato, Ze medzi Stvrtym aSiestym mesiacom musi prebehnut’ aj schvalenie toho
preplatku v MZ. Snazime sa nastolit’ podmienku tak, aby nebola diskrimina¢na, aby ziadny
z uchadzaéov to nemohol napadnut. Co sa tyka tej zdbezpeky vychadzali sme z roéného
objemu. V pripade, ze by niektory z uchadzacov chcel odskocit, alebo by si neplnil
povinnosti, tak aby sme tam mali nejaka ti zabezpeku a vedeli sme tu sluzbu pokryt’ a mali
¢as hladat’ stabilného partnera. Co sa tyka p. poslanca Gre$$a. Prezentacia nebola prezentacia
uchadzaca, ale prezentdcia desatrocného partnerstva. A pozmetniovaci navrh ohladné tej



reklamy nie je problém aco sa tyka tej doby, bolo povedané ze 2,5 roka sme sa snazili
nadviazat’ na obdobie toho ze musime nejaké obdobie dat’ informéciu, zZe chceme sutazit,
medzindrodny tender. Predpokladame asi ro¢né sutazenie apolroka sme stanovili na
dolad’ovanie sutaznych podmienok a aby sme prepravcu preklopili poc€as letnych prazdnin.
A ¢o sa tykap. poslanca Hatalu, Setriaci koeficient na rok 1%, treba povedat’, Ze sme sa
snazili nejaky Setriaci mechanizmus dat’ aj do kritérii, kde sme povedali, Ze pri stanoveni ceny
za tarifny kilometer mame pravo 10% zmluvného zavézku znizovat, alebo zvySovat
prepravné kilometre bez toho aby sme zvySovali alebo znizovali cenu. Samozrejme je to
dvojsecna zbran, ale pri zvySovani je to garancia urcitého postupu, ze budeme Setrit’, lebo
kilometre budeme vyZzadovat od prepravcu. Ale samozrejme zakomponujeme aj iné Setriace
mechanizmy. Co sa tyka p. poslanca Oremusa. Musim povedat,, Ze to nie je ten isty material.
Ten material presiel ur¢itou revolticiou a bol upraveny aj z hl'adiska tych podmienok. Mrzi
ma to konStatovanie, Ze je to material Arrivy, pretoze myslim si, Zze dost’ I'udi aj z Gradu
sa zapodievalo aj touto otdzkou aporovnania, naStudovania tych alternativ. Na otazku
p. poslanca Dovicovica, ze jednoducho od augusta doteraz neboli na stole rovnaké materialy,
ale snazili sme sa kazdy material trosku priblizit, kde sa mesto nachadza. Odportcanie
na sutaz v tomto obdobi je vlastne preto, Ze pokial’ by malo mesto zdujem zriadit’ vlastny
dopravny podnik a vieme ktora legislativa nam o prikazuje a obnasa tak si myslim,
ze na zriadenie vlastného dopravného podniku je treba sa zaoberat’ mozno uz Styri, pat rokov
pred uplynutim pdvodnej licencie. Aby sme technické, persondlne zabezpecenie mali tak
pripravené, aby sme mohli do toho ist’ svojim vlastnym dopravnym podnikom. Pani
poslankyna Racova sa snazila zistit aka je garancia tych nakladov predlzenia tej doby.
V podstate ten kontrolny mechanizmus je na nas. Akym sposobom kontrolujeme vykony
a nakladnost’ toho dopravcu je to nasa zalezitost’. Konkrétnych zamestnancov, ktori celoro¢ne
kontroluji vykony dopravy, nenechédvaji to len na utvar hlavného kontroléra.

Hatala — ked’ze viem ako prebehol tender na VUC a teraz sa robi rozpo&et na buduci rok tak
moja otazka. Kol'ko nakladov bude teraz na VUC? Tam ide prednostne o nejaké vyrovnanie,
naklady pripadne Setrenie? Bolo mi povedané, ze budeme platit’ viac. Ja sa s takymto
argumentom neviem stotoznit’, Ze by sme spravili zmluvu na d’al§ich desat’, patnast’ rokov
s tym, ze by sme kazdy rok platili viac. Nac¢o nam je taky podnik? Ja si myslim, ze pouciac sa
z toho ¢o spravil VUC navrhujem a po porade klubov ddvam navrh na uznesenie. Lebo vidim,
7e ta zmluva na VUC sa trosku minula Gcelu.

Oremus — naozaj ta pointa by mala byt’ znizit’ tie ndklady. My len ustupujeme, ustupujeme
avysledok je taky ako sme dopadli na VUC. Este sme tu nehovorili o pldne mestskej
mobility. To je klI'icovy dokument od ktorého sa malo vSetko odvijat’. Je spraveny alebo
pracujeme na nom? O parkovani, pokrytie obanov do prace, o cyklotrasach to by malo byt
asi ten zaklad, ze kam sa chceme uberat. Mozno ta doprava, ze v niektorych mestach je
doprava zadarmo. Platba by bola mozno 10mil. eur ro¢ne, ale vieme, Ze je to fixnd suma.
A vieme, Ze budeme mat’ dvojnasobok l'udi.

primator - mali sme vcera poradu a su presne zadané tlohy, ktoré maju vypracovat, takze
predstavim celé to rieSenie.

Jakub¢in — chcel by som poziadat’ aby sa zvazilo pri hlasovani vypovednu lehotu, minimélne
dva mesiace sa musime vysporiadat’ s existujiicimi licenciami dopravcov a bude tam urcity
proces potrebny. Aj ukoncenie toho zavizku. Tych piat rokov, ktoré mame k dispozicii
na prediZenie k existujiicim dopravcom je aj maximalna doba ale nemézme ju kombinovat’.



Musi sa schvalit’ doba ktora je redlna. Tie tri roky by boli idedlne. Ak skonc¢ime nemdzme
to predlzit’ a nebudeme to mat’ ani s kym.

primator — je to zaujimavy ndvrh aj z druhej strany, aby nam aj ten sicasny neblokoval.

Récova - nedostala som odpoved’ na otdzku, lebo sa mi to zd4 vSetko vytrhnuté z kontextu.
Ako je planovana doprava do Landroveru? To sa nds vobec netyka ani MAD?

primator — momentalne toto nevieme zodpovedat’.
Oremus - su l'udia, ktori by to mali vediet’ pripravit’.

primétor - na VUC-ke ste to preberali z hl'adiska primestskej dopravy?

Dovicovi¢ — ked’ sa spomenul ten Jaguér. Skuste si spomentut’ na schvalovanie programu
hospodarskeho a socialneho rozvoja. Ja jediny som sa pytal nato ¢o bude znamenat’, kde tam
nie je ani slovkom v programe spomenuty Jaguar. Dokonca odpoved’ bola, Ze je to tajné, su
to tajné dokumenty a oni si ich nepraju zverejiiovat’. Teraz to nehl'adajme, uz sme to schvalili,
mame program a uz nas to nezaujima. Ale malo by nas zaujimat v tej Statnej pomoci, ktoré tie
firmy v priemyselnom parku dostali na to, aby si tam svojich zamestnancov vozili sami. Na to
treba pamaitat’ pri schvalovani grafikonu MAD. Tam je tieZ priestor kde mdzeme redukovat’
ti zataz na mestsky rozpodet. Co sa tyka tej vypovednej lehoty, ¢o tam pise p. Gresso.
Objednavatel je opravneny vypovedat’ zmluvu, takze p. Jakub¢in nemusi mat’ obavu to bude
naSe opravnenie mesta Nitra. Myslim si, Ze je dostato¢nou motivéciou pre dopravcu to, Ze mu
ideme predlzit’ zmluvu. Ved' to je ten tlak, ktori tymto vytvarame. Tym ho tlac¢ime k tomu,
aby dobre zvazil cenu za jeden kilometer. Povazujem materidl za dobre spracovany.
Predkladam néavrh na zaloZenie pracovnej komisie pre dohl'ad OVS.

Burda - to je nezmysel

GresSo - mam taky isty nazor, ako povedal p. Dovicovi¢. Ale ak existuje lepSia formulacia tak
sa nebranim tomu, Ze navrhnes nieco také p. prednosta.

primator - ja som to navrhol dva mesiace po korektnom vysutazeni.

prednosta — zmluva na dobu urciti v tomto pripade predlzenie ako keby zmluva na dobu
uréiti nevznikne nova, ale kvazi ma charakter na dobu ur€iti je zdkonom oSetrena tak,
ze konci v podstate uplynutim doby pokial’ sa zmluvné strany nedohodnu inak. Dohodnuat
sa inak v tomto pripade povazujem formuldciu bezdovodné danie vypovede skor ako uplynie
doba ¢o nepovazujeme uplné v tomto okamihu za St'astné, pretoze nevytvara to pravnu istotu
rovnocennu pre obidvoch uchadzacov, ale znevyhodiiuje to uchadzaca, ktory v podstate moze
ocakavat’ vypoved apreto by som tu viazal vypovedntl zmluvu na pravoplatné skoncéenie
sutaze do dvoch mesiacov bude oznamené takéto skonéenie formou vypovede. CiZe toto
bezdévodne by som z tadial’ vyhodil.

GresSo — som za, ak to vieme takto upravit’.

Kusy — aké je rozdelenie akcii nasej spoloc¢nosti. Tak 41% akcii ovlada Fond nérodného
majetku, respektive ovladal po jeho zaniku ovldda ministerstvo hospodarstva, ¢ize vlada
slovenskej republiky. Zbytok akcii ovlada Deutsche bank, ¢ize je to Statna Nemecka banka.
Cize vlastnikom je slovenskd anemecka vlida. Pre nas robi iba jedind dodavatel'ska firma



je to Arriva Slovakia, ktora ndm zabezpecuje servisné sluzby. To znamena servis vsetkych
autobusov od 01.01. do 31.12. vratane nedele, soboty, sviatky, noci ¢iZe nonstop sa stara
Arriva Slovakia. Trzby z reklamy st vynosy mesta. Boli roky a konkrétne poviem roky 2004,
2005 az do roku 2008 ked’ sme z reklamy nemali ani cent, bola kriza, nebola reklama a nebol
o reklamu zaujem. Ten reklamny zlom nastal mozno tri roky spat. Ale co mame uzatvorené
zmluvy tak vSetky tie peniaze a to moze potvrdit’ aj hlavny kontrolér, ktory to videl patria
mestu. Dalsia otazka bola p. Oremusa, Ze autobusy MAD robia aj nie¢o iné. No nerobia,
zo zakona ani nemozu robit’ ni¢ iné iba mestsku autobusova dopravu a maximalne dve d’alsie
veci. Vozia deti na plavanie zo $kol, ktoré si to platia. A tie vynosy su trzby aj MZ alebo
MsU. A daliia vec su to svadby a tieZ sii to trzby, ktoré tiez konéia ako trzby cestujicich
v rozpocte mesta. Ni¢ iné robit nemozu na to maju licencie a tak isto to podlieha kontrole
ktoré je kazdy rok. Vyjadrim sa aj k vyberovému konaniu VUC. Padalo tu vel'a veci. VUC
si uplatnila 50% a bola v tom , Ze v danom obdobi korektne ukoncia sit’az. Ale neukonci, boli
tam uchadzaci a mali namietky. Nebola ukoncend ani v januari a potom mali problém. Musela
nastupit’ komisia. Potom uzatvorili zmluvu na d’alSie dva roky a cakali na vyjadrenia, Ze ¢i
to bolo korektné a tak d’alej. SkonStatovali, Ze to bolo korektné a vypovedna lehota bola dva
mesiace. Oznamili ndm to 14. februéra a vypovedna lehota bola platna do konca februara, Cize
neprichadzalo tam k ziadnemu kroku, aby sa dokazal branit’ proti tomu rozhodnutiu, lebo
nebolo ¢asu. Na Slovensku nepoznam ani jedinii dopravnu firmu, ktoré by si neuplatnili 50%.
Nie je to ni¢ amordlne ani ni¢ zak4zané. K vypovednej lehote by mali byt nejaké limity.
Ja nechcem v stupovat do tychto veci. Materidl Arriva nerobila a ja som ten material
ani nevidel. Takze to je na Vas. Vy ste objednavatel’, musite sa rozhodnut’ ako to budete
robit’.

Oremus - ¢o ndm brani urobit’ vlastny alebo spolo¢ny dopravny podnik?

prednosta — vlastny podnik ndm brani alebo spolo¢ny dopravny podnik to ¢o je uvedené
vlastne v materiali. To znamena jednak zalozit’ firmu, ktora by mala postavenie na Slovensku,
vytvorit’ technicka zakladiiu s autobusmi, ktoré si sice mézeme prenajat’, ale treba povedat,
ze 7ziadne persondlne, technické zabezpefenie nemame a musime si to prenajimat’. A zasa
by sme museli sut'azit’ s niekym kto by nam prenajal za urc¢itych podmienok. Spolo¢ny podnik
nam brani to, Ze musime priamo zadat’ zdkazku a dat’ mu desatro¢nu licenciu. Ako mesto
musime mat’ dominantné postavenie a to znamenéa 80 %. ako dopravca. Neviem si predstavit’,
ze by dopravca stakymto nie¢im vstipil do spolo¢ného podniku s mestom, ktoré nie
je technicky ani personalne vybavené.

Oremus — ale proste da sa.
primator — 4no, keby sme predizili licenciu Arrive na pit rokov a za 5 rokov by sme
sa rozhodli pre vlastny podnik. Ved’ tu ambiciu tu mame. Ale v momentdlnej situdcii

sa priklanam k alternative II.

Oremus — zoberme alternativu II. Bude tu sttaZenie abude to prebiehat ako na VUC.
Prihlasia sa d’alSie firmy budu sa mozno odvolavat’ a natahovat’ ¢as. Co spravime?

primator - poc¢itame s tym. V tom asovom priestore mame tri roky.
Gut — ako st do tohto procesu zainteresované okolité obce?

primator — nijako, my ich neobstaravame. Toto je zmluva mesta a dopravy.
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Aklamac¢éné hlasovanie ¢. 6 o modifikovanom pozmef.. ndvrhu p. Gres$a

za - 23

proti - 0

zdrzal sa - 1

Navrh bol schvaleny.

AKklamacéné hlasovanie €. 7 0 pozmei. navrhu p. Dovic¢ovica
za-24

proti- 0

zdrzal sa—0

Navrh bol schvéaleny.

Aklamacéné hlasovanie ¢. 8 0 pozmen. navrhu p. Hatala

za - 20

proti -0

zdrzali sa- 4

Navrh bol schvéleny.

Aklamaéné hlasovanie &. 9 o proceduralnom navrhu p. Stefeka
za-22

proti - 0

zdrzal sa -2

Néavrh bol schvéleny.

W %

Aklamacéné hlasovanie €. 10 o alternative ¢. II. v ratane schvalenvch zmien Mestské

zastupitel'stvo v Nitre prerokovalo Néavrh na zabezpecenie sluzieb vo verejnom zaujme
v mestskej autobusovej doprave po 31.5.2017

A)schvaluje
uskutocnenie verejnej sit'aze na obstaranie dopravcu na zabezpecenie sluzieb vo verejnom
zdujme mestskej autobusovej dopravy pre potreby cestujicej verejnosti v meste Nitra
za nasledovnych podmienok:

1)

2)

3)

4)

predmetom verejného obstardvania je zédkazka na poskytnutie sluzby — obstaranie
dopravcu na zabezpeCenie sluzieb vo verejnom zdujme a zabezpeCovanie mestskej
autobusovej dopravy pre potreby cestujicej verejnosti v meste Nitra na dobu u¢innosti
zmluvy 10 rokov
uchadza¢ bude povinny splnit podmienky ucasti v zmysle zdkona o verejnom
obstardvani spocivajlice v osobnom postaveni uchadzaca, preukdzania majetkovej
ucasti, finanéného aekonomického postavenia atechnickej alebo odbornej
sposobilosti
zabezpeka na zabezpec€enie viazanosti ponuky bude v minimalnej vyske 500.000 EUR
s moznostou zloZenia zabezpeky poskytnutim bankovej zaruky za uchadzaca alebo
zlozenim finan¢nych prostriedkov na bankovy ucet mesta ako verejného obstaravatela
vychodiskovymi kritériami hodnotenia ponuk budu:
a) Kritérium — Celkova nékladova cena za predmet zdkazky spolu, uréena ako sucin
celkovej ndkladovej ceny za 1 tarifny kilometer za prvy kalendarny rok sluzby
a poctu planovanych tarifnych kilometrov za prvy kalendarny rok sluzby a obdobia
ucinnosti zmluvy 10 rokov
s hodnotiacou vahou kritéria 70%
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b) Kritérium — Kvalitativna troven technického rieSenia s porovnanim technickych
parametrov:

- priemerny vek vozidiel zabezpecujucich plnenie predmetu zmluvy, pricom
maximalny priemerny vek vozového parku pre vykony MAD nesmie byt viac
ako 8 rokov a maximalny priemerny vek vozidla zaradeného do vykonov MAD
nesmie byt’ viac ako 12 rokov

- podiel novych vozidiel na celkovom pocte vozidiel potrebnych na plnenie
predmetu zmluvy

- podiel vozidlového parku s EURO 4,5,6 na celkovom pocte vozidiel
potrebnych na plnenie predmetu zmluvy

- podiel ekologickych vozidiel energeticky aemisne menej naro¢nych
(elektrobusy, LPG a pod.) na celkovom pocte vozidiel potrebnych na plnenie
predmetu zmluvy

- podiel nizko-podlaznych alebo low entry vozidiel na celkovom pocte vozidiel
potrebnych na plnenie predmetu zmluvy

- podiel technickej vyspelosti vozidiel podla vybavenia: klimatizdcia, wifi,
elektronické informac¢né a komunikaéné prostriedky a pod. na celkovom pocte
vozidiel potrebnych na plnenie predmetu zmluvy

- podiel reklamného priestoru poskytnutého uchddzatom pre Mesto Nitra
bezodplatne z celkového objemu reklamy avysSka pauSalneho prispevku
poskytnuta uchadzacom Mestu Nitra za jedno vozidlo zaradené do vykonov
MAD za opravnenie nosica reklamy s minimalnym podanim 350,- EUR/mesiac

- iné benefity (napr. investi¢ny benefit podpory nemotorovej osobnej dopravy
verejnosti s integraciou na mestsku autobusovu dopravu a pod.)

s hodnotiacou vdahou kritéria 30%

5. s osobitnymi obchodnymi podmienkami nasledovne:

- podiel pripadnych subdodavatelov pre ro¢né plnenie nesmie presiahnut 15%
celkového rocného plnenia

- zavdzok dopravcu pristupit k vSetkym tUkonom navodenia integrovaného
dopravného systému vo verejnej doprave

- zavizok dopravcu zahrnit do vozového parku vozidld objednavatela obstarané
alebo ziskané z vlastnych zdrojov alebo z mimorozpoctovych zdrojov

- zéavazok dopravcu zabezpelit kazdy rok zvySenie o minimalne 3% podielu
ekologickych vozidiel energeticky a emisne menej naro¢nych na celkovom pocte
vozidiel potrebnych na plnenie predmetu zmluvy

- opravnenie objednavatela jednostranného zvySenia/znizenia rozsahu dopravnych
sluzieb maximalne o 10% oproti vychodiskovému planovanému rozsahu za cela
dobu zmluvy, sroénym limitom maximalne do 1,5%, a to bez zmeny
vychodiskovej ceny za tarifny km

- povinnost’ dopravcu poskytovat’ sluzby podl'a schvalenych cestovnych poriadkov
objednavatela, v pripade zmeny cestovné¢ho poriadku tato objednévatel'om schvalit’
najneskdr do 11 mesiaca roku predchadzajuceho, resp. v inej lehote po dohode
s dopravcom

- uhrady za sluzby budt uskutoéiiované formou mesacnych zélohovych platieb

- povinnost’ dopravcu vyuctovat’ vykony MAD do 30.4. nasledujuceho roku

- povinnost’ objednéavatela uhradit’ vyuctovany nedoplatok, resp. povinnost’ dopravcu
vratit’ vyuctovany preplatok najneskér do 30.6. nasledujuceho roku
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B.

C.

- zéavazok dopravcu umoznit' objednavatelovi na dobu ucinnosti zmluvy schvalit
jedného zastupcu objednévatel'a do dozornej rady spoloc¢nosti (dopravcu)

- povinnost’ dopravcu zlozit’ zdbezpeku za celt dobu poskytovania sluzby vo vyske
5.000.000 EUR s moznostou zlozenia zabezpeky poskytnutim bankovej zaruky za
uchadzaca alebo zlozenim financnych prostriedkov na bankovy ucet mesta ako
verejné¢ho obstaravatela

- dodavatel’ sluzby sa zavézuje kazdorocne znizit' ndklady za thradu vo verejnom
zaujme minimalne o 1% voci objednavatel'ovi Mestu Nitra
6. uspesnym uchddzacom bude ten uchadzac, ktory dosiahne po realizacii elektronicke;j
aukcie najvyssie hodnotenie ponuky

zruSuje

uznesenie Mestského zastupitel'stva v Nitre ¢. 230/2016-MZ zo dna 28.7.2016
schvaluje

predizenie platnosti Zmluvy o vykonoch vo verejnom ziujme v mestskej doprave
vykonavanej autobusmi uzatvorenej so spolo¢nostou ARRIVA NITRA a. s. ako
dopravcom (&. j. 175/07/0OKC zo dita 6.3.2007) na dobu uréita do 31.12.2019 s pravom
objednavatela ukonlit zmluvny zavidzok formou vypovede s 2 mesatnou vypovednou
dobou uplatnenou po pravoplatnom ukonceni verejného obstardvania a uzavretim zmluvy
s uspeSnym uchadzacom

schvaluje

pracovnu komisiu pre dohlad nad priebehom verejnej sit'aze na obstaranie dopravcu
na zabezpecenie sluzieb vo verejnom zaujme v mestskej autobusovej doprave pre potreby
cestujucej verejnosti v meste Nitra v zloZeni:

poslanci Mestského zastupitel'stva v Nitre
. Jan GresSo

. Milos$ Dovi¢ovi¢

p

p

p. Miroslav Mikulésik
p. Miloslav Hatala

p. Marta Racova

p. Igor Krsiak, prednosta mestského tradu

p. Pavol Jakubéin, veduci OKCaZP

uklada

vediicemu Odboru komunalnych ¢innosti a zivotného prostredia

zabezpetit’ proces uzatvorenia dodatku k zmluve a spolu s dotknutymi utvarmi MsU, pripadne
cestou externej, odborne sposobilej osoby spracovat podmienky verejnej sutaze a zabezpecit
proces verejného obstaravania podla tohto uznesenia

T: 02/2017
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uzn. €. 336/2016-M Z

za-22

proti - 0

zdrzal sa - 2

Néavrh bol schvéleny.

4. Zaver

Varga - komisia konstatuje, ze bod v 22. MMZ bol prerokovany abolo k nemu prijaté
uznesenie.

Na zéaver p. primator skonStatoval, ze program zasadnutia bol vyCerpany a vyhlasil
22. zasadnutie (mimoriadneho) Mestského zastupitel'stva v Nitre za skoncené.

Nitra, 03. 11. 2016

Zapisala:
Lucia Vojtechova
ref. organizacny

Jozef Dvonc Igor Krsiak
primator prednosta
mesta Nitry Mestského uradu v Nitre

Overovatelia:

Janka Bur$akova
a
Livia Sumichrastova
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